JABOTICABA BRASILEIRA

LA APLICACION DE LOS DANOS
MORALES EN EL TRANSPORTE
AEREO INTERNACIONAL.:

A APLICACAO DOS DANOS MO-
RAIS NO TRANSPORTE AEREO
INTERNACIONAL.

“Una jaboticaba brasileira”

Actualmente, uno de los debates mas polémicos en la
aviacion civil es la cuestion de la aplicacion de los da-
nos morales, utilizandose las Convenciones de Varsovia y
Montreal. en virtud de las eventualidades ocurridas en la
prestacion de servicios de transporte aéreo internacional.

Con el incremento de pasajeros en los ultimos anos, la
industria de la aviacion civil esta constantemente perfec-
cionando sus politicas y procedimientos para garantizar
un mejor servicio para los viajeros de todo el mundo. A
pesar de dicho progreso, las expectativas de los usuarios
siguen siendo altas, respecto al confort, puntualidad de
los vuelos y transporte de sus equipajes, lo que suele cau-
sar demandas judiciales en el sector.

Por lo tanto, companias han sido responsabilizadas por las
perdidas alegadas por sus clientes, causados durante el
vueloy en la etapa de embarque y desembarque. En des-
plazamientos internacionales, las Convenciones de Var-
sovia y Montreal rigen las reglas de esta responsabilidad,
atribuyendo la cuestion del resarcimiento de danos a la
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Uma “jaboticaba” brasileira.

Atualmente, um dos debates mais polémicos na aviacao
civil € a questao da aplicacao dos danos morais, utilizan-
do-se as Convencoes de Varsovia e Montreal, em decor-
réncia de vicissitudes havidas na prestacao de servicos
de transporte aéreo internacional.

Com 0 aumento de passageiros nos ultimos anos, a indus-
tria da aviagao civil esta constantemente aperfeicoando
suas politicas e procedimentos para garantir um melhor
Servico para os viajantes do mundo inteiro. Apesar desse
progresso, as expectativas dos usuarios continuam sendo
altas, com respeito ao conforto, pontualidade dos voos e
transporte de suas bagagens, o que costuma causar de-
mandas judiciais, envolvendo o setor.

Companhias, portanto, estao sendo responsabilizadas pe-
los prejuizos alegados pelos seus clientes, causados du-
rante o voo e na fase de embarque e desembarque. Em
deslocamentos internacionais, as Convencoes de Varso-
via e Montreal regem as regras desta responsabilidade,
atribuindo a questao da reparacao de danos a legislacao
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legislacion internacional. Brasil, estado signatario, ratifico
y recibio los dos convenios en 2006, a traves del decreto
5.010, afirmando la insercion de los convenios internacio-
nales en el ordenamiento juridico patrio.

Notese que la Constitucion Federal de 1988, de acuerdo
con los articulos 5°, LXXVIIl, § 2° e 178, admite que los
tratados y convenios internacionales son parte integrante
del orden juridico brasileno, en otras palabras, que ellos
son tratados como ley ordinaria.

Se verifica que, diferentemente de lo que se practicaba,
y aun equivocadamente se verifica en decisiones disper-
sas, la ley ordinaria de Brasil, especialmente, Codigo de
Defensa del Consumidor (CDC), no prevalece sobre la ley
internacional. Es decir, las Convenciones de Varsovia y
Montreal. De ese modo, tales tratados internacionales re-
gulan las reglas de responsabilidad del transportador por
via aerea, en vuelos entre paises, discusion ya apaciguada
por el STF - Tribunal Federal Supremo, aunque sea, como
senalado, objeto de aplicaciones divergentes, por algunas
pocas y equivocadas decisiones judiciales, especialmen-
te en primera instancia.

No hay dudas, por lo tanto, de la aplicabilidad de las con-
venciones, tratandose de vuelos internacionales, subsiste
una gran discusion sobre la cabida de pleitos por danos
morales en las acciones buscando reparaciones en con-
tra de las companias aéreas, resultando en desacuerdo
entre las jurisprudencias y doctrinas, foraneas.

El Articulo 17 de Varsovia y Montreal se refiere ex-
clusivamente a la expresion ‘dano moral’, al contra-
rio de lo prudentemente destacado por el legislador
brasileno, en el articulo 186 del Codigo Civil, cuando
se refiere al deber de indemnizar. Ademas, el Articulo
29 de la Convencion de Montreal prescribe que “en nin-
guna de las referidas accione se otorgara una indem-
nizacion punitiva, eiemplar o de cualquier naturaleza
que no sea compensatoria’, expresamente exclu-
yendo, de esa manera, la reparacion para el tipo de
danos punitivos - de especie moral - o disciplinar.

Es decir, las Convenciones de Varsovia y Montreal
fueron creadas con el objetivo de unificar las re-
glas de responsabilidad del transportador. buscando,
ademas de normalizar el tema ‘transporte aéreo inter-
nacional’, parametrizar una solucion juridica para los
conflictos judiciales existentes en diversos paises. La
Convencion de Varsovia, igualmente la Convencion

internacional. O Brasil, Estado signatario, ratificou e recep-
cionou as duas convencoes em 2006, pelo decreto 5.910,
afirmando a insercao das convencoes internacionais no
ordenamento juridico patrio.

Note-se que a Constituicao Federal de 1988, de acordo
com os artigos 5°, LXXVIII, § 2° e 178, admite que os trata-
dos e convencodes internacionais, fazem parte integrante
da ordem juridica brasileira, em outras palavras, que eles
sao tratados como lei ordinaria.

E de se verificar que, diferentemente do que se pratica-
va, e ainda equivocadamente se verifica em decisoes es-
parsas, a lei ordinaria do Brasil, especialmente, Codigo de
Defesa do Consumidor (CDC), ndo prevalece sobre a lei
internacional. Ou seja, as convencoes de Varsovia e Mon-
treal. Assim, tais tratados internacionais regulam as regras
de responsabilidade do transportador por via aérea, em
voOs entre paises, discussao ja pacificada pelo STF - Su-
premo Tribunal Federal, ainda que seja, como pontuado,
objeto de aplicacdes divergentes, por algumas poucas
e equivocadas decisdes judiciais, especialmente, de pri-
meira instancia.

Inexistindo duvidas pois. a aplicabilidade das convencoes,
no caso de voo internacional, subsiste uma grande dis-
cussao sobre o cabimento dos pleitos por danos morais
nas acoes buscando reparacdes contra as companhias
aereas, resultando em discordancia entre as jurisprudén-
cias e doutrinas, alienigenas.

O Artigo 17 de Varsovia e Montreal, se reportam ex-
clusivamente ao conceito de ‘dano” e omitem a ex-
pressao ‘dano moral’, ao contrario, do que
prudentemente destacado
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de Montreal, se aplican ‘a todos los transportes de perso-
nas, equipaje o carga, efectuado en aeronaves, mediante
remuneracion.” Por lo tanto, cualquier vuelo internacional,
que salga de o que llegue a Brasil, es de competencia de
la legislacion internacional

Ocurre que la tarea legislativa internacional no es de las
mas faciles - mayormente cuando se busca normalizar el
desplazamiento diario de millones de personas alrededor
delorbe -, en la medida que el Derecho. igual que las cul-
turas, cambia, en cada latitud y longitud. en matices, colo-
res, acepciones y conceptos. Por tal motivo, segun nues-
tro entendimiento, el legislador evitd ingresar en tema tan
idiosincratico - buscando una adhesion lo mas uniforme
y longeva posible -, como el dano moral, cuya definicion
cambia en cada pais. Un gjemplo académico es la mono-
gamia moralmente institucionalizada en el occidente y la
poligamia muy bien acogida en los paises arabes.

Curioso notar, entretanto, la discrepancia de aplicacion de
las aludidas convenciones por las naciones que la reco-
nocen como parte de su ordenamiento juridico. Mientras
en los Estados Unidos de América no se considera la po-
sibilidad de condenacion por danos morales, por retra-
so de vuelo o extravio de equipaje, en Espana estos son
reconocidos con cautela, y en Brasil, de forma prodiga e
imperfecta, porque aferida por el decenal habito discre-
cional, y no raras veces, sin mucho fundamento, de la apli-
cacion del Codigo de Defensa del Consumidor.

O sea. la mayoria de los magistrados brasilenos, en la
fundamentacion de sus sentencias, apartan la aplicabili-
dad del Codigo de Defensa del Consumidor, consignan
la aplicacion de las Convenciones de Varsovia y Montreal
y se aplican a sancion segun el CDC, generando decisio-
nes totalmente dispares en valores de condenas, entre
estados de la federacion, sobre el mismo tema, como, por
ejemplo, retraso de vuelo.

En una linea diametralmente opuesta, la jurisprudencia del
Supremo Tribunal de los Estados Unidos Eastern Airlines
v. Floy, entendio que el citado articulo 17 de Varsovia no
permite el requerimiento de los danos punitivos, sin em-
bargo, solamente admite los danos tipo lesion corporelle.
De la misma manera, en el famoso caso del desastre de
Lockerbie, el referido tribunal afirmo que, con los términos
de la Convencion de Varsovia, los danos punitivos no son
pleiteables. Tal decision formuld entendimiento de que
los danos punitivos estan prohibidos en la Convencion de
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cdo punitiva, exemplar ou de qualquer natureza que néo
seja compensatoria’, expressamente excluindo, destarte,
a reparacao para o tipo de danos punitivos, ou disciplinar,
da especie morais.

E dizer, as convencdes de Varsovia e Montreal foram cria-
das com o objetivo de unificar as regras de responsabili-
dade do transportador, buscando-se, alem de normatizar
o tema “transporte aéreo internacional”, parametrizar uma
solucao juridica para os conflitos judiciais existentes em
diversos paises. A Convencao de Varsovia, assim como a
Convencao de Montreal, se aplicam ‘a todos transportes
de pessoas, bagagem ou carga, efetuado em aeronaves,
mediante remuneracdo.” Portanto, qualquer voo interna-
cional, saindo ou chegando no Brasil, € dever a aplicacao
da legislacao internacional.

Ocorre que a tarefa legiferante internacional nao € das
mais faceis - mormente quando se busca normatizar o
deslocamento diario de milhdes de pessoas ao redor
do orbe -, na medida em que o Direito, assim como as
culturas, muda, a cada latitude e longitude, em matizes,
cores, acepcoes e conceitos. Por tal motivo, em nosso
entendimento, o legislador evitou ingressar em tema tao
idiossincratico - buscando uma adesao o mais uniforme
e longeva possivel-, como o dano moral, cuja definicao
muda de pais a pais. Exemplo académico € a monogamia
moralmente institucionalizada no ocidente e a poligamia
muito bem recepcionada por paises arabes.

Curioso notar, entretanto, € a discrepancia de aplicacao
das aludidas convencdes pelas nacdes que a reconhe-
cem como parte de seu ordenamento juridico. Enquanto
que nos Estados Unidos da América, nao se considera a
possibilidade de condenacao em danos morais, por atra-
so de voos, ou extravio de bagagem. na Espanha estes
sao reconhecidos com cautela, e no Brasil, de forma pro-
diga e imperfeita, porque aferida pelo decenal habito dis-
cricionario, e nao raras vezes, sem muito fundamento, da
aplicacao do Codigo de Defesa do Consumidor.

Ou seja, a maioria dos magistrados brasileiros, na funda-
mentacao de suas sentencas, afastam a aplicabilidade do
Codigo de Defesa do Consumidor, consignam a aplica-
cao das Convencoes de Varsovia e Montreal e aplicam
a sancao conforme o CDC, gerando decisoes totalmente
dispares em valores de condenacoes, entre Estados da
Federacao, sobre o mesmo tema como, por exemplo,
atraso de voo.
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Montreal, incluso en el caso en que los danos resulten de
una mala conducta, como definido en el articulo 30(3), eli-
diendo asi cualquier discusion sobre eventual accion por
danos punitivos, de orden moral.

En uno de los mas recientes desastres aeronauticos, el
Asiana Flight 214, en San Francisco, se reconocio que no
hay prevision para danos punitivos en la Convencion de
Montreal, solamente correspondiendo en el caso de da-
Aos fisicos y materiales.

Esindudable, pues, que la teoria mayoritaria adoptada por
los tribunales norteamericanos favorece la exclusion de
la reparacion por danos punitivos, puesto que los danos
morales son especie de ese genero. Primordial y oportu-
namente, hay que destacar que recientemente hubo una
flexibilizacion jurisprudencial referente a los danos puniti-
vos en los vuelos internacionales por las jurisprudencias
y doctrinas norteamericanas y europeas, a gjemplo del
caso apreciado por el Supremo Tribunal de los Estados
Unidos, Doe v. Etihad Airway. declarando que los danos
morales no pueden ser objeto de reparacion, de acuerdo
con el Articulo 17 de la Convencion de Montreal. La unica
excepcion seria en el caso de perjuicio fisico, que podria
dar lugar al dano moral compensable.

A su vez, en decision, proferida por el e. Tribunal Superior
de Justicia de la Union Europea, se ha definido que “En
cualquier caso, la indemnizacion que fije el tribunal ha de
tener siempre cardcter compensatorio de los dafos oca-
sionados a la victima por el transportista aéreo, tal como
exige el art. 29 CM, que dispone que ‘en ninguna de dichas
acciones se otorgard una indemnizacion punitiva, ejem-
plar o de cualquier naturaleza que no sea compensatoria’.

Se ha constatado que las convenciones internacionales
limitan la reparacion moral a los perjuicios fisicos, al con-
trario de lo antedicho, mientras que numerosos tribuna-
les brasilenos siguen considerando los danos morales
como indemnizables y hacen prevalecer el Codigo del
Consumidor, en detrimento de la ley internacional, en el
momento de su aplicacion, por ejemplo, en el caso del
retraso de vuelo o demora en la entrega de un equipaje.

En Brasil, pues, se ha creado una “jaboticaba jurisdicional™:
la tendencia a mezclar las Convenciones de Varsovia y
Montreal (reconociendo ambas como legislacion aplica-
ble en el gjercicio de juzgar) con el Codigo de Defensa
del Consumidor (en el gjercicio de punir. La cuestion es

aun mas peculiar frente a una Jurisprudencia que parece
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hacerse mas aplicable cada dia. Como la de no conside-
rarse dano moral el retraso del vuelo de hasta 4 (cuatro)
horas, sino que a partir de entonces, si. Lo que viola el ar-
ticulo 19 del Convenio de Montreal, que prescribe que “El
transportador es responsable por el dafo ocasionado por
retrasos en el transporte aéreo de pasajeros, equipaje o
carga. No obstante, el transportador no serd responsable
por el dafno ocasionado por retraso si prueba que el y sus
prepuestos tomaron todas las medidas razonablemente
necesarias para evitar el dafo o que les fue imposible, a
unos y otros, adoptar tales medidas. (Se ha especificado).

Es decir, poco importa, para este entendimiento, al retra-
sar el vuelo 6 (seis) horas, si el esfuerzo de la compania
aérea para solventar el contratiempo es plausible, eficaz,
0 no, aunque el pasajero este disfrutando de una buena
comida, acompanada de una sucesion de “caipiroscas
de jaboticabas”, mientras pone sus correos electronicos
al dia. Bromas aparte, es evidente que a nadie le gustan
las esperas, sin embargo, la constatacion de la "dilatacion
temporal” en el retraso no es el concepto mas adecua-
do para precisar los danos morales. A una por no estar
prevista en las Convenciones de Varsovia y Montreal. A
la otra porque el tiempo de espera no siempre puede ser
sinonimo de tiempo de sufrimiento. Especialmente si, ba-
sandose en el mencionado articulo 19 de la Convencion
de Montreal, la compania transportadora se esfuerce en
dirimir la incomodidad o incluso transformarlo en confort.

A proposito de ello, en una decision del Tribunal de Jus-
tica do Rio Grande do Sul, se admite la prevalencia del
Caodigo del Consumidor sobre las convenciones interna-
cionales, correspondiendo la reparacion de danos mo-
rales ocasionados por retraso de vuelo. Por otra parte,
el Tribunal Federal Supremo decidio, en el juzgamiento
conjunto de la Sentencia Extraordinaria RE 636331y del RE
con Agravio (ARE) 766618, que los conflictos implicando
atrasos de equipajes deben ser resueltos siguiendo las
reglas establecidas por las convenciones internacionales.
Asi, prescribe el reportado decisum.

"Elucido que el enfoque se da solamente cuando a los
danos materiales, pues, segun resaltado por el Ministro
Marco Aurelio, al inicio del juzgamiento de este hecho, en
la sesion de 08.5.2014. la Convencion de Varsovia no cuido
los danos morales, no correspondiendo, en esa perspec-
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Em uma linha diametralmente oposta, a jurisprudéncia da
Corte Suprema dos Estados Unidos Eastern Airlines v. Floy,
entendeu que o citado Artigo 17 de Varsovia nao permite
o requerimento dos danos punitivos, porem somente ad-
mite os danos de tipo lesion corporelle. Da mesma forma,
no famoso caso do desastre de Lockerbie, a referida corte
afirmou que, com os termos da Convencao de Varsovia, os
danos punitivos nao sao pleiteaveis A dita decisao formu-
lou entendimento de que os danos punitivos sao proibidos
na Convencao de Montreal, mesmo no caso que os da-
nos resultem de uma ma conduta, como definido no artigo
30(3), assim elidindo qualquer discussao sobre eventual
acao por danos punitivos, de ordem moral.

Num dos mais recentes desastres aeronauticos, o Asiana
Flight 214, em Séo Francisco, se admitiu que nao ha previ-
sao para danos punitivos na Convencao de Montreal, so-
mente cabendo-a para os danos fisicos e materiais.

Evidencia-se pois, que a teoria majoritaria adotada pelos tri-
bunais norte-americanos favorece a exclusao de reparacao
por danos punitivos, género do qual os danos morais sao
especie. Curial destacar, por oportuno, que recentemente
houve uma flexibilizacao jurisprudencial quanto aos danos
punitivos no voo internacional pelas jurisprudéncias e dou-
trinas norte-americanas e europeias, a exemplo do caso
apreciado pela Corte Suprema dos Estados Unidos, Doe v.
Etihad Airway, declarando que os danos morais nao podem
ser objeto de reparacao, de acordo com o Artigo 17 da Con-
vencao de Montreal. Unica excecao, seria no caso de pre-
Jjuizo fisico, que poderia ensejar o dano moral compensavel.

De seu turno, em decisao, proferida pelo e. Superior Tri-
bunal de Justica da Uniao Europeia, definiu-se que “En
cualquier caso, la indemnizacion que fije el tribunal ha de
tener siempre cardcter compensatorio de los danos oca-
sionados a la victima por el transportista aéreo, tal como
exige el art. 29 CM, que dispone que ‘en ninguna de dichas
acciones se otorgard una indemnizacion punitiva, ejemplar
o de cualquier naturaleza que no sea compensatoria.”

E de se constatar que as convencoes internacionais limi-
tam a reparacao moral aos prejuizos fisicos, ao contrario
do quanto acima mencionado, entrementes, NnumMerosos
tribunais brasileiros continuam considerando os danos
morais como indenizaveis e fazem prevalecer o Codigo do
Consumidor, em detrimento da lei internacional, no mo-
mento de sua aplicacao, por exemplo, num atraso de voo,
ou delonga na entrega de uma bagagem.

No Brasil, pois, criou-se uma ‘jaboticaba jurisdicional” a
tendéncia. de mesclar as Convencoes de Varsovia e Mon-
treal (reconhecendo-as como legislacdes aplicaveis no
exercicio do julgar) com o Codigo de Defesa do Consu-
midor (no exercicio de punir). A questao se torna mais pe-
culiar, frente a uma Jurisprudéncia que parece se tornar
cada dia mais aplicavel. A de nao se considerar como dano
moral o atraso do voo em até 4 (quatro) horas, e a partir de
entao, sim. O que viola o artigo 19 da Convencao de Mon-
treal, que prescreve que O transportador é responsavel
pelo dano ocasionado por atrasos no transporte aéreo de
passageiros, bagagem ou carga. Nao obstante, o trans-
portador ndo serd responsavel pelo dano ocasionado por
atraso se prova que ele e seus prepostos adotaram todas
as medidas que eram razoavelmente necessarias para
evitar o dano ou que lhes foi impossivel, a um e a outros,
adotar tais medidas. (Destacou-se).

E dizer. pouco importa. para este entendimento, em se
atrasando 6 (seis) horas o voo, se o esforco da companhia
aerea para dirimir o contratempo € louvavel, eficaz, ou nao,
ainda que esteja o passageiro disfrutando de uma boa re-
feicao, acompanhada de uma sucessao de “caipiroscas
de jaboticabas’ enquanto poe em dia 0s seus e-mails.
Descontracoes a parte, € evidente que ninguem gosta de
esperas, porem a afericao da "dilacao temporal” no atra-
SO, Nao € o conceito mais adequado para precisar-se 0s
danos morais. A uma por nao estar prevista nas Conven-
coes: de Varsovia e Montreal. A outra porque tempo de
espera nem sempre pode ser sinbnimo de tempo de so-
frimento. Especialmente se, com base no citado artigo 19
da Convencao de Montreal, a companhia transportadora
se esforce em dirimir o desconforto, ou até transforma-lo
em conforto.

A proposito, numa decisao do Tribunal de Justica do Rio
Grande do Sul, se admite a prevaléncia do Codigo do Con-
sumidor sobre as convencoes internacionais, cabendo a
reparacao dos danos morais causados por atraso de voo.
Por outro lado, o Supremo Tribunal Federal, decidiu, no
Jjulgamento conjunto do Recurso Extraordinario RE 636331
e do RE com Agravo (ARE) 766618, que os conflitos en-
volvendo atraso de bagagens devem ser resolvidos pelas
regras estabelecidas pelas convencoes internacionais. As-
sim, prescreve o reportado decisum.

"Esclareco que o enfoque se da apenas quanto aos danos
materiais, pois, como ressaltado pelo Ministro Marco Aure-
lio, quando do inicio do julgamento deste feito, na sessao
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tiva, extender a estos la aplicacion de los limites indem-
nizatorios establecidos en el mencionado pacto interna-
cional” (trecho del voto de la Min. Rosa Weber, 622 y 552
lauda de los recursos del RE n. 636.331/RJ y del ARE n.
766.618/SP, respectivamente). (Se ha especificado).

Pese a esta preocupante incertidumbre judisprudencial,
una parte de la doctrina brasilena apoya a la teoria de la
inaplicabilidad del dano moral, proclamando que las dos
convenciones exauren todos los recursos por danos mo-
rales, “incluso porque no contemplan compensacion pro-
veniente de retraso de vuelo o por la desidia en el trata-
miento dispensado a los pasajeros.”

En el caso de Espana, la jurisprudencia reconoce la com-
pensacion por dano moral, “desde que no se trate de mera
molestia, aburrimiento, enojo o enfado.” Entendimiento
aplicable por algunos magistrados brasilenos, segun he-
mos verificado, mayormente los pertenecientes al TJSP -
Tribunal de Justicia de Sao Paulo, que suele verificar con
mucha cautela la aplicacion del dano moral en vuelos in-
ternacionales. Pese a poseer una interpretacion mas am-
plia de las convenciones internacionales, las decisiones
juridicas espanolas, norteando su pensamiento mayorita-
rio, en la misma direccion que la corriente internacional,
confirman tambien la indemnizacion de los danos mora-
les si se da como resultado de un perjuicio fisico.

Es notable que Brasil. por fuerza del reciente entendi-
miento del STF - Tribunal Federal Supremo, se alinee a
las naciones mas desarrolladas. en materia de Derecho
Aeronautico y transporte de pasajeros, aplicandose las
Convenciones de Varsovia y Montreal, al prestar la fun-
cion jurisdiccional estatal. Entretanto, importante que lo
haga con menos discrecionalidad y siguiendo las con-
venciones internacionales mas de cerca. Al final, si que-
remos ser parte de los grandes mercados internacionales
y esperamos avidamente por la aprobacion de la alianza
comercial Mercosur - Unidon Europea, tenemos que estar
acostumbrados a las mejores practicas de las convencio-
nes internacionales.

Antonio Peres Junior: Presidente de Abrescco y de Peres
Junior Advocacia. Consul-Geral de Rumania en Bahia -
Brasil, MBA en el Instituto de Empresas - Madrid - Es-
pana.

Elodie Douet: Abogada. miembro de Peres Junior Advoca-
cia, graduada Universidad de Francois Rabelais - Franca;
LLM en Derecho por la Universidad de Copenhague - Di-
namarca; LLM en Derecho Internacional por la Universi-
dad de Amsterdam - Holanda:

de 085.2014, a Convencdo de Varsovia ndo cuidou dos
danos morais, ndo cabendo, nessa perspectiva, estender
a estes a aplicacdo dos limites indenizatorios estabeleci-
dos no mencionado pacto internacional” (trecho do voto
da Min. Rosa Weber, 622 e 552 lauda dos acordaos do RE
n. 636.331/RJ e do ARE n. 766.618/SP, respectivamente).
(Destacou-se).

Apesar desta preocupante incerteza jurisprudencial, uma
parte da doutrina brasileira apoia a teoria da inaplicabilida-
de do dano moral, proclamando que as duas convencoes
exaurem todos os recursos por danos morais, “até porque
nao contemplam compensacao provindo de atraso de
voo ou pela desidia no tratamento dispensado aos pas-
sageiros. "

No caso da Espanha, a jurisprudéncia vem reconhecer a
compensacao por dano moral, “desde que ndo se trate
de mera molestia, aburrimiento, enojo o enfado.” Enten-
dimento aplicavel por alguns magistrados brasileiros,
conforme verificamos, mormente pertencentes ao TJSP
- Tribunal de Justica de Sao Paulo, que costuma verificar
com muita cautela a aplicacao do dano moral em voos
internacionais. Apesar de possuir uma interpretacao das
convencoes internacionais mais ampla, as decisoes judi-
ciais espanholas, norteando seu pensamento majoritario,
na mesma direcao que a corrente internacional, confir-
mam tambéem a indenizacao dos danos morais se for o
resultado de um prejuizo fisico.

E louvavel que o Brasil, por forca do recente entendi-
mento do STF - Supremo Tribunal Federal, alinhe-se as
nacoes mais desenvolvidas, em matéria de Direito Aero-
nautico e transporte de passageiros, aplicando-se as Con-
vencoes de Varsovia e Montreal, quando da prestacao da
funcao jurisdicional estatal. Entretanto, curial que o faca
com menos discricionariedade e seguindo-se as Con-
vencoes internacionais com mais intimidade com elas.
Afinal, se queremos pertencer aos grandes mercados in-
ternacionais e esperamos avidamente pela aprovacao da
alianca comercial Mercosul - Uniao Europeia, temos que
estar acostumados as melhores praticas das convencoes
internacionais.
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